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1 Pr ®ambul e

Simplicité R L " . ) . -
et lisibilité :go;::rutgifjes équipements entre eux pour faciliter la compréhension du site et réduire les ruptures
Pour les sites étendus ou quand les équipements sont repartis de part et d'autre des voies ferrées :
H H jalonnement et signalétique permettant un repérage (adapté a chaque mode de déplacement :
Le sch®ma de r ®f ®rence est un document qui a pour objet de piétons, cyclistes, automobilistes), l a d®mar che
partenar i al e engag®e dans | a d®f i ni ti on doéun pro J et de r ®a Pour les sites complexes, prévoir des cheminements pigtons et cyclables confortablesetlepius mu | t i mo d a |
Yy <z . . . . . . directs possible.
Va“de en comite de pllOtage, II consti t ue un accor d d € p rrnci p € entre I €S d I f f ( Aménagements cyclables permettant un accés direct au stationnement vélos.
financeurs pour mener bien diff®rentes actions dbéam®nage—_—_ sch®ma de
r ®f ®r ence s 6| nscr | t d ans une d ®mar c h e d e pr Oj et d e p 1 | e Rapidite Synchronisation des offres de transport pour réduire les temps d'attente.
Disponibilité bi . - . )
imensionner les équipements pour répondre aux besoins actuels.
, . A PourIesEco-stalionsbus,anliciperdesévolutionsémoventerme.
ll La demarChe de prOJ et de p0|e Pour le stationnement vélo, positionner des équipements aux différents accés a la gare en
L, . “ L, L, ., L, ~ fonction du flux voyageurs et des facilités d'accés a vélo (aménagements de voirie, dénivelé...).
La démarche de projet de pole résulte de la volonté de collectivités locales, accompagnées par lle-de-France Prévoir des réserves d'espaces pour une extension future de l'offre de stationnement vélo.
MO b I I I t ®S ’ d € Sy I nvest I r d ans l 0a m®| l or at I on d €s con d I t I ons Sécurité Eviter les aménagements ou les configurations d'Eco-stations bus (quais en épis) qui entrainent n p ! l € d 0 ®C h an
de favoriser le report modal vers des mobilités moins polluantes et de bien intégrer le pble dans son de nombreuses traversées de voirie pour les piétons. -
. t urbain Sécuriser les traversées piétons : passages piétons larges et bien identifiés, préférer les carrefours
environnemen . 4 feux plutét que les ronds-points...
Eviter les conflits d'usage en spécialisant autant que possible les voiries et cheminements : voies
La « démarche de pﬁ|e » se dér0u|e en 4 étapesl : réservées bus, voies VL, pistes cyclables, trottoirs et parvis piétons.
Sireté A T — T N
) T . , L'organisation des espaces doit limiter les situations d'insécurité pour le voyageur : vue dégagée sur
ETAPE 1: Inltlallsatlon de Ia demarChe les différents équipements, pas d'espaces confidentiels qui pourraient favoriser les actes délictueux...
ETAPE 2 : Etude de p(’j|e Confort Aménager aux arréts de bus et dans les Eco-stations bus des assises et des abris/espaces d'attente
’ abrités des intempéries pour les voyageurs
c L e Sch®ma de R®f ®r enc e est | 6abouti ssement de | 0 ®t ud e En complément, il est possible de prévoir d'autres lieux d'attente sur I'espace public : bancs sur
le parvis, espaces ombragés...
ETAPE 3 Et U'RTCHS doAvant Acceasibilis Permettre un accés adapté aux besoins de chacun aux espaces et équipements du pdle : aux
E T A P E 4 M . N besoins du piéton y compris en situation de handicap, du cycliste, des bus, des automobilistes...
I S e en lruvr e
~ . . . . . Agrémﬁ“,tde Au-dela de 'aspect fonctionnel, il est important de rendre agréable les espaces publics du pdle : -
L a d®marche de p 1] e sOi nscrit dans | es ob ] e-detFraifice fi x®s par ::n:!éunaa::me:ts traitement qualitatif des revétements, choix de matériaux nobles, création d'espaces de convivialité doCl e
, . . A A . . et d'échanges, espaces agrémentés de végétaux et de mobilier ludigue...
(PDUIF), approuvé parleCon s ei | r ® glé-France le 19j@nC2014, et sa feuille de route 2017-2020 qui o e e e
pr ®voit , par son action ¢ 2.5 e | 6am®n a gemen t de P 1] es do ®c ls:j\:l?lr‘:nnementaux Créer des espaces et des équipements qui proposent de |a fraicheur en été, qui facilitent linfiltration
de I'eau dans le sol et qui améliorent la qualité de 'air.
12 Les objectifs de | 6am®nagement des plles doé®changes mul ti modaux
A A . 0 1 .
Léam®nagesmepnttl edse dd ®changes multi modaux peut pr®sentelr3 &é)s®tnl1‘q78a§|xe dfe J:c?mpglaerx?t® di ff®rents sel on
Il e nombre de modes de d®pl acement en pr®sence, I 6i mpbo®@tt ulaches e d aeleepir l@abilicp alagEraposernubh schéma de néféreneet programntatiqnd da pdlee

urbain. Les solutions proposées doivent donc étre adaptées au contexte de chaque pole.

d 6 ®c h &amg e e fatedler ala cosistance homogéne des actions pour en limiter le nombre. En effet,

R . . R R o . . leptl e dé®changes multimodal constitue un mai.ll on essent
Cependant, tous les péles doivent répondre a des axes communs quant a la qualité des services proposés
aux voyageurs : Lieu doéinterface ent rekeleslaetresoodes de deplacement aili permet un acces
1 Repenser |l a place du pi ®ton dans | d6espace publ i c priviégie a une offre diversifiée de transports, ainsi qua toutes les autres composantes du service
9 Mettre en Tuvre un environnemen persenhes & nobilittrédate.s port 8d5h8P88sABI 8§ auka r®alisation du voyage (information
I Faciliter le rabattement et le stationnement des cycles sur le pole. Cobest ®ga lieurde vi¢ o peuvent se développer des activités connexes qui contribuent &
1 Optimiser les correspondances entre les modes de transports collectifs. agrémenter le déplacement, un lieu qui facilite la gestion du temps d'attente et dont l'attractivité peut
T Prendre en compte | e confort dbéattente dans | es détehdreRan-deld desla sedepclentEdesdu tdanspopt.tllireprésente a ce titre une étape essentielle dans la
1 Organiser le stationnement automobile en lien avec les besoins du péle. mobilité quotidienne des voyageurs et s e trouve donc au ctur des enj
f Am®nager une information voyageurs de qualit® sufdopp@nagmmeatdgtpdped®vel oppement urbain.
f Prendre en compte |l es enjeux environnementaux et Parotjietti Perres entde® fdaOdst 1dee Froddd Bt ® PO Emd Pt | ddProsvée r i t da
 Envisager | dresdes@races compléneatares. par | e Cons e ide-Fran@dei18 junim2014ded 3 feeille de route 2017-2020 qui prévoit, par son
Figure 1 : Objectifs et moyens définis par IDFM, Source : IDFM, 2023 action ¢ 2.5 e, | 6am®nagement de pfleprises ddabn®&c h @Blaagdess 6mudliut i
Mobilités en lle-de-France 2030 approuvé parlel e Consei | -de®rgncedlen2d septembre 2025.
lLe contenu d®taill® des 4 ®tapes est d®crit dans | e Guide doam®nagement des p'les doé®changes multimodaux
réalisé par lle-de-France Mobilités (mise a jour janvier 2023), disponible sur http://idf -maobilites.fr/collectivites
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http://idf-mobilites.fr/collectivites

2 L&t ude de P 1 | €& rdneo-H dau bgoanrnee d 1 Des grandes entreprises génératrices de déplacements et localisées aux abords des voies

ferrées (GMF Vie, employant 600 salariés).
M Un territoire fortement urbanisé

2.1 Contexte et enjeux du projet 0 29 079 habitants sur 4,16km2 & Ermont en 2018 (donnée INSEE).
0 25 139 habitants sur 4,42 km2 a Eaubonne en 2018 (donnée INSEE).
Contexte de la gare 0 Une densité de population largement supérieure & celle du territoire de la CA Val Parisis et du
La gare doEaubonne sdinscrit dans un sectEewonsttueunai n ~ f or tE®peanrjteeyme netn dtue Vi s dPL I EEbi | i t ®.

ptle déo®change structurantef UOG®ohed| defmabiciit@®nnmport arft YHEA§SanGe démaographiaye jipitee parig manque de foncier.

concentrant des flux conséquents sur les différentes modes. . o .
1 Une augmentation maitrisée de la population

La gar e -Haulomnmeshlapr emi re gare ehuderndsaade d o @igsient ati on et | 6au nt8,8%krtre 2013 et 2018 & Ermont.
premi r es g-derFeasce, dwefaitldés Indmbreux services ferroviaires qui y sont proposés. Elle 0 +2,2% sur la méme période a Eaubonne.
concentre également des services bus importants (environ 400 départs par jour) et f ai t | 6obj et d 6 Pn S0it une augmentation annuelle moyenne de + 0,74% pour Ermont et de + 0,43% pour
demande de mobilités douces croissante, en partie du fait de la saturation des trafics routiers. Eaubonne.
La gare est par ailleurs située dans un secteur traversé par des trafics routiers important, du fait de son 1T Des objectifs doé®volution de | a population ®nonc®s
positionnement sur | 6 autoeouteAlS. Lefpblaiest ainsotiaveriséeen partiey auestsparl 0 0o Ermont:unobj ecti f de maintien de sa popul ation
| 6axe -RDAD® structurant qui permet ddacc®der au Boul evard |s0it+38% pargappet #2018. du Val Parisis puis | 8A15.

_ o0 Eaubonne : uadlutionyntitnistavd 6 ®un obj ec 28 500 hdakitadte enl
Lébaccessibilit® routi ,leaxes sohtsatuges enepartcglier sud la RDIDcol lee 2030, soit +13% par rapport a la population de 2018.

| a

|l atitudes dbdbam®nagement sont t de réservati®n des emepsises mhulesf ai t de SRR \T vy

communesdans | es documents doébur bani sme, pour r ®alableser des ¢ /4

séparés des flux voitures. Les programmes immobiliers et les systéemes de collecte de déchets ont été A & K S <7
récemment construits au plus pres de la voirie )

Compte-t enu des difficult®s de circul ati on bsaquiylitcalene, une pz:,
effectuent les derniéres stationsapied, sur un trajet de | 6ordre de 800 m_trq

Le ptl e gar e aremieraméndgénemt jnaugurded B0A6aveclac onstructi on ddédun nou
b©ti ment voyageur et dounp a@pistétianiblsactuelleer vi s prol ong®

Par ailleurs, la gare est située dans un environnement urbain qui a beaucoup évolué ces 10 derniéres
années, avec des développements urbains importants qui ont été réalisés, notamment sur la commune
dOEr mont .

Le contexte territorial et urbain de la gare d Brmont-Eaubonne se caractérise principalement par :

f Une occupation du sol majoravwairement | i®e ~ de | 0hab3is e
0 Une pr®dominance de | 6habitat individuel X YRV I -] R
o Des zones dohabitat col | e départemenhtax (RPOYetalarsit pr i nci p _ W

des gares du réseau ferré.
0 Des zones dbéactivit®s et doé®qui pe mé¢nmtnse sdibtauwc®Re svi't @

de Soisy-sous-Montmorency au Nord de la RD928, * &l @Esntbr anchement du r ®se
a Eaubonne).
o0 Des espaces verts |i®s " des ®tablissements sporti
f Une centralit® territoriale autour de | a gare dOEr mon
1 De nombreux établissements publics prés de la gare : 0 B ’500
. . . . . m
o0 Etablissements sportifs avec Athletica (centre international de haute performance du Val-
~ - . . —_— | W =
do6 Oi se)-estdacekbetcd qui accueill e de nombreux ®V nemen.t S, 8 @ o b E S B B R B B T ol 1952 2015 oo forrt s o France 106412016
qui a hébergé une délégation américaine lors des JO 2024. Mode d'Occupation du Sol Réseaux principaux
o Etablissements médicaux : clinique Claude Bernard. Habitat individuel forsls aspacesveils ot TEC  Réseau autoroutier
B Habitat collectif & g Réseau routier structurant
, . . , . L A Bl  Activités au [ — o forié
1 Des établissements scolaires répartis sur le territoire avec lapr ®s ence doéun centre de o coupemens [ iieatiuctiins Reseauterme
débapprentis dans |l e BTP au sud de |l a gare mm—Axes en étude

Figure2:Cartes des modes dQgS8oucea:prngédrap@d22 du s ol
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Figure 3 : Cartes des pbles des générateurs de déplacements, Source : Ingérop 2022

Enjeux de la réflexion

Plusieurs enjeux ont été relevés concernant le fonctionnement actuel de la gare, qui constitue &
gare présentant la fréquentation laplus élevée du Vat dé Oi se
T L6éam®l i odesadomddions d 6 ac c uei | -statien bus) @& marticulier la qualité des
espaces voyageurs et l eur confort, de | a gar e,

véhicules au sein d e -$tdti@ncbos,
L6éam®Il i orrabattement ndodes actifs vers le péle :

o Pour les cycles: offrir des stationnements vélos capacitaires et sécurisés, prévoir des
connexions aux aménagements cyclables existants ou prévus sur le territoire, sécuriser les
espaces adjacents a la gare, mettre en place des services pour les cyclistes (bornes de
gonfement , ateliers de r®parationé)

o Pour les piétons, proposer des cheminements piétons sécurisés, confortables et
accessibles™ tous afin doéatteindre une mise en
pourlesPMRdepui s |l es voies dbacc s.

LO6i dent idfoiucotre destationnement réservée pour les usages du pdle (stationnement
taxi, gestionnaire gare routiére, SNCF, dépose-minute),

La caractérisation des usages de stationnement VL et 2 roues motorisés liés au poble
dbé®c hamtgelsa mi s e e nolitqueade statidndemerg comérente et respectée.

P®rim tr

Troi s

1. L6®c hel

Lobaire doi

e

| e

nfl

déam®nagement

®l argi e

uence du

® c h e lont été&utilidé@spounagpmréhender le fonctionnement du pole gare d6 E r miBanbbnne.

p ! dt/@u de diffusion deda gare. Auldela desa brigites € me n t

destinations des voyageurs, la réflexion a cette échelle permet de définir le réle du pble dans son bassin de
vie notamment concernant le rabattement bus (origines/destinations et itinéraires des lignes de bus desservant
l e ptle de part et doédautre du r®seau ferr®).

/

e Plessis-Bouchar

I

1km

accessibilit

®

1.5km

}(?////,/

Figure 4 : Périmeétre élargie du projet, Source : Ingérop 2022
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2. L6®chell e dé6®tude

Le p®rim tre do6®tude du pltle prend en compte 1| e

voyageurs sur la gare, dans un rayon de 500 métres maximum autour de la gare : gare et équipements
déintermodal it® | a desskbdbaants
plus précises du fonctionnement du rabattement sur la gare (notamment les itinéraires empruntés, le
stationnement des di ff®rents modes de tr an sapsdetissy,

urbain proche.

" _b?&'i- ;7=
» (" o P}
b deinain

5

<,

=

Figure 5: Périmetred 6 ®t ud e d3ourper: mgéeop 2022

arn omcshesuel Il epervodtr i ®@desdd déglacemeng o d @ amd o1 iss ®HuElus,

3. L6®chell e op®rationnell e

n®cessaires
votiitus eGpi o)

déointermodal it® et voiries

Il regroupe le parvis eﬁu droitdu bétim?nt gare et Iestaccés ala gare,(l@(fs espa(t:es publics 3 proximitlé irnmédiate
('junr:)f?lti'mentqvgy%igeurs(,)II g étgthrnn bisCe® ep oi'n% 'sn&ahsqar p%rlrﬂétr% Bosudsdm & 1a ggre, es
débacc s i mm®di ats au

espaces de stationnementetc ar r ef our s
Ce périmétre opérationnel a été afineau f ur et mesure du projet de

lequel les aménagements peuvent étre financés par le projet de pdle.

Le périmétre pris en compte dans le cadre du projet de réaménagement est représenté ci-apres.

ptl e.

pP®r L tp@r idrest regquiope®marnt onmed med d am®n &4 @ge mambtat tdeumept | desr eg
p pau les diffégents onct i o

e®l mme

ptl e.

Figure6:P®r i m tre doam®nagement du p4r ojet, Source
. . POLED® £ CHANMEIST| MODAL D éEEBBIORONET z
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22 Les grandes ®t apes de | 6 ®t ude de ptle Tle-de-France Mobilités accompagne au quotidien les collectivités pour faire émerger des projets de pdles
Lo®tude de pt | e3phasessdd od ®ROBAAEG@ENt 2025, réeondant aux attentes des voyageurs et de§ riverains, évolutifsets6 i ns cr i vAa nt d a_ ns une d @m
déam®nagement ®col ogique et durabl e. Léautorit® organi s
d®marche partenariale avec | 6ensemble des acteurs conce
v Phase 1 (Mars 2022 a décembre 2023) : Diagnostic.
Comité de pole
A Partager un état des lieux du contexte et des pratiques actuelles du pole.
A Mettre en exergue leur fonctionnement actuel (atouts, contraintes, dysfonctionnements,
leviersddacti ons)

Dans le cadre de cette étudedept | e, un Comit® de plle regroupant | 6ense
été mis en place.

A Identifier et hiérarchiser les enjeux. Les ®tudes de ptle ont vocation ~ produire un progr amme
pr ®al abl e, des propositi ons sachéma de®éiéaegce. Ge stciémaade @férences s a n t
v Phase 2 (décembre 2023 a juin 2024) : Proposi tion de scenari. db@®amm@mmpmyseamehe s preej et de ptle en actions avec, pour cha
d®vel oppement doéoun sc®nario pr®f ®renti el estimation du co(t prévisionnel, un plan de financement, un périmétre opérationnel, un planning de réalisation
ai nsi gubune description des modal it®s futures de doman

A- Elaboration de scénarii ch Comité de pale sarticule autour de 2 inst )
A Etablir des scénarios contrastés permettant de positionner les différents éléments aque omle. fepoes.ar IcUl€ autourde 2 ns anggs. o -
pr® us au pr®programme en distinguant diff ®r eh tWconitejeshnigue ragegmblgntlgsdeghnigiens dep diffegentqs gntites i

transversaux.  Uncomité de pilotage,organed 6 or i ent ati on et de validation sur | &
A Comparer et ®valuer |l es sc®nari ospows fitecdmergkes crit res doéappr®ciati on

un schéma de référence de p6|e partagé_ Le comité de péle est constitué des membres suivants ;

f LaCo mmu n a uagglomérationduValPari si s, ma tre dbéouvrage des ®t
B- Développement du scénario retenu T LaCommuned6 Er mon't

A D®velopper | a proposition ddam®nagements retenuelLaCommunédd Ephudbe ner ®c ®dent e.
A Estimer les co(ts et identifier la MOA des différentes actions. 1 LeDépartement du Val doOi se
A Identifier les répartitions des codts. 1 Tle-de-France Mobilités, autorité organisatrice des Mobilités en lle-de-France et financeur de

| 6 ®t upbée, de

v Phase 3 (juin 2024 a novembre 2025) : Constitutiond 6un sch®ma de r®f®renceﬂ dLeoxgtl)ohta[ltedt.e_lagarerqqtlgreettra}n_sporteurTransdev
9 “Lés Cars Lacroix / Francilité Val Parisis
< T . . R 1 LaSNCF
A ldentificationdesp ®r i m tres op®r ati on npahmogdmdneem®nage ment
A Identifierlesp ®r i m tres de Maitrise dbébouvrage et |l es r®partitions financi res
23 Les partenaires de | 6®tude de ptle
Pil ot e @&elaCom@unaudé d'agglomération Val Parisis
La Communauté d'agglomération Val Parisis (CAVP) est une Communauté d'agglomération située dans
le département du Val-d'Oise et la région Tle-de-France.
lLaCommunaut ® dbéaggl om®r ati on Val Parisis est compos®e de 15 communes, tr s urbaines dans sa partie
sud et moins denses dans sa partie nord. Sa position stratégique entre la Métropole du Grand Paris et
| 6aggl om®r a tPortoise lu permBtale bgnéficier du systeme métropolitain régional. Le territoire se
trouve ©° proximit® de grands pltles dobéemploi, “ une dizaine de kilom tres de | a D®f ense, une vVvingtaine de
kilom tres de Paris et une quarantaine de Ikbénéfaienent res de | 6a®roport Roissy Charles De Gaull e.
outre dobéune forte int®gration dans | esavec @pesencxdesaut oroutiers et ferroviaires franciliens
autoroutes Al5 et A115 et dispose dbéun maill age ferroviaire dense compos® de 16 gares desservies par deux

lignes de Transilien (H etJ) etunelignede RER(C).La gar e f er r o vHaabiomneesdl'dne deno nt
plus importantes d'lle-de-France hors Paris.

Tle-de-France Mobilités

fle-de-France Mobilités est] 6 aut ori t ® or gani s at r-deremncd. &lle organiseodécidé, i t ® en Cl e
investit et innove pour améliorer la mobilité et le service rendu aux voyageurs.

luvestons olewmain
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2.4 Deéroulement et organisationde | 6 ®t ude de pll e
Léorganisation de | 6®t ude de ptle

Le financement du pble
Cette étude de pole a été financée par la CA Val Parisis (CAVP)avec un accompagnement doél DFM.

Les études pré-opérationnelles et opérationnelles qui suivront seront financées par les différents maitres
débouvrage et | DFM, chacun dans son p®rim tre de domaniali t® ou de comp®tence.

Pour assurer la réalisation des investissements engagés dans le cadre du programme national de rénovation

urbaine, le co(t des opérations alachargedel a ma  tri se dbéouvrage, propri®t aire de son domaine public et

gestionnaire de voirie, apres déduction des aides publiques directes ou indirectes, ne peut étre, le cas échéant,

inférieur a 20 % du montant total prévisionnel de la dépense subventionnée (en application de la loi

n°2003-710dul®ao %t 2003 dobéorientation et de programmation pour |l a ville et |l a r®novation urbaine).

Lespartenai res financeurs proposent dbdapporter une contribution financi re selon |leurs domaines de
compétences et les modalités prévues par chacun (cf. Tableau au chapitre 6 du présent document).

Les estimations r®alis®es dans |l e cadre de | 6®tude de ptle seront affin®es par la suite, ce qui i mplique
également un ajustement dans la répartition des financements.

Le schéma de référence

Le pr®sent sch®ma de r ®f ®rence est | e r®sultat de | 6® ude de plle et formalise un accord entre | es diff ®re
ma“  tres dbébouvrage et financeur s s uwu Poleds |la gane®b g \mmeaht s r®ali ser autour

Eaubonne.

Les partenaires sb6bengagent ° mettre en Tuvre, selon |l eurs responsabilit®s respectives, et sous r®serve

de modifications ult®rieures d®finies de fa-on partag®e, | 6am®nagement du ptle selon | es principes

décrits ci-aprés (programme, opérations, chiffrage, calendrier prévisionnel, gestion et exploitation).

Le schéma de référence prend en compte les derniéres remarques faites lors du comité de pilotage du
12/06/2024 enprésenced e | 6 ens e mbl e etldesélémpeants trapsmia parles partenaires a la suite
de cette date. Il sera ensuite transmis par courrier par lle-de-France Mobilités a tous les membres du comité
de pble, avec demande de réponse écrite en cas de désaccord dans les 15 jours suivant la réception du
courrier;en | 6 absence dnémard®pférance est répguté valide.

Cette validation per met Lacdudte dulpmjetesst la GéRlisatiah edes dtedespptét e
op®rationnelles ®ventuelles et des ®tudes de ma trise déluvre.

Tout au | ong de | 6®l ab or aptusiearsréuhians ilatdra@en eomitte techn®fie®et e n c e
comit®s de pilotage ont ®t ® organi s®s pour favoriser | 6®change, | e partage de points de vue et |l a validatio
principes ddbam®nagement .
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3 Synth se du di adgyinfofs®@riented gde®nari os

3.1 Description générale du pole gare

Le batiment voyageur de la gare est situé au sud des voies avec :

9 Des acc s principaux donnatatbnbesur | e parvis, devant |

1 Des acces latéraux™ | ouest sous |l e tunnel de |l a rue du G®ne®
Bouquinvilles.

T Un acc s au nord des rails, rue des Callais par deux 6entr ®e
et permettant dbéacc®der apenetiqni uniquemeattla travérse@asossdes s por t i
rails).

1 Les quais 2 a 6 sont desservis par un souterrain depuis le centre du batiment voyageur et les quais
1,7 et 8 par un escalier mécanique.

Illlulllml i |

il |
1

|||||||||||HHIHIIIIH

SCHEMA DES AMENAGEMENTS DU POLE GARE :

@ Voie Transilien S Espace gare Stationnement volue lorg e de = Station TAXIS Traversée pitonne
W Station BUS Stationnement voiture courte durée o Stati livraison oot ot il
= Voie RER Stationnement vélo _‘ Qutionn"e:‘nent PNR Parkingrelai L » Circulation réservée BUS / TAXIS
GA%E\U?&"N"A?NT 3 . I’ il v Entréegare (Dép:)seJ "mf_ Ehicul <+ Entrée/Sorties de parking Piste cyclable 3 double sens

L E ‘ - H = = = Limkecommunale . Commerces + Accés piéton
7!.4)‘ - =2 £ .

s

Figure 7 : Schéma des aménagements du pdle gare, Source : Ingérop 2022

Au sud des voies ferrées se trouvent ;
1 L 6 ®station bus,
La desserte taxi au sein de la gare routiére,
Des places de dépose-minute,
Des arceaux abrités pour le stationnement vélo,
Un parking relais EFFIA de 510 places, situé rue Raoul Dautry.

= =4 =4 =

On trouve au nord des voies ferrées :

1 Du stationnement PMR et longue durée rue des Callais.

T Lédespl anade Nedvercan stalibanementl valo libre (arceaux) et une consigne vélo
sécurisée.

. e POLED 6 £ CHA NGUEH.SMODAL ERMONT-EAUBONNE -
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3.2 Desserte du pole

Desserte ferroviaire du pole gare

La gare d6 E r mBanbbnne est desservie par plusieurs lignes la reliant a Paris :

1 Letransilien H permet de rejoindre la gare du nord.

1 Letransilien J rejoint la gare Saint-Lazare.

1 Le RER C permet notamment de rejoindre rapidement Paris via la porte de Clichy.
| 6 e mbr an c(éneenfPentotse etl Rersan Beaunwmt| i en H

En raison de sa situatone n amont de

per mettant de relier dbéautrkes

Cette situation au <croi sement
i mportante du d®partement du Val d-@edrrasce), ebetest uniplleade de s
dOEr mont et mdsagakeroemtmpaur leurs villes

limitrophes avec de nombreux rabattements de leurs habitants en raison du haut niveau de service qui y est

déplacements important a la fois pour les villes

proposeé.

Auvers-sur-Oise
Chaporval __
Pont-Petit

Epluches
Saint-Ouen -
m FAumdne

Pontoise

Champagne- Persan Boran-  Précy- Saint-Leu-

Valmondois sur-Oise Beaumont sur-Oise sur-Oise d’Esserent

- — 2 Q 8 o o o

Ulsle-Adam o ‘;’u“’yg:::'

& Mériel  Parmain = o Luzarches

§ Méry-sur-Oise o Seugy

Q Frépillon 3 Viarmes

Q Bessancourt O Nointelle - Mours 9 Belloy - Saint-Martin

@ Taverny 9 Presles - Courcelles 9 Villaines

30 Montsoulst - Maffliers

L paredatyon |

T e 1t

o o Cergy- Q Saint-Leu-La-Forét
ergy- | Le Haut
Saint- o & Gros Noyer - Saint-Prix 39 Bouffémont - Moisselles
Christophe Saint-Ouen -TAumone 5D t
OCQ[()Y. 2 < 20 Domon!
Prefecture Quartier de I'Eglise & Ermont-Halte
: ecture |
Neuville -4 Franconville Ermont-  Champsde 3 Ecouen - Ezanville
Université Le Plessis-Bouchard b Courses i
Cernay aubonne dEnghien Enghien- 35 Sarcelles - Saint-Brice
Eragny — Ies-Bains
Neuville % Groslay
Sannois 30 Deuil- Montagny
Cormellles-
Herblay en-Parisis d'Ormesson Epinay
o Saint-Gratien .t Milletaneuse
Conflans Conflans La Frette val
Fin d'Oise szinte-Honorine Montigny d’Argenteull Argenteuil Epinay-sur-Seine
o
Achéres - Ville Le Stade Genevilliers
Z Colombes o0 Saint-Denis
Stade de France
lion: ¢}
poisy < f Bois-Colombes Les Grésillons el
-c\“bo’ Maisons-
5 o Laffitte
vb\b Sartrouvilig Nanterre Asniéres & Salnk-Ouen
Houilles Un"‘:‘;mé
Carrigres-sur-Seine Porte de Clichy
Nanteme
wPréfoecture g
" Peraira Parls; [}
Nanterre allois z oo ord
Ville & o dazare | o
La Défense’ v -
Grande Arche e B
Rueil-Malmaison Neuilly = Hatssmanf =
Saint-Germain en Porte Maillot i ';":_ S SAmr-LazaE j
Laye Charlesdo-. Auber . - g
Gaulie Etédile ! S | Lol
iy hes Halles
g Patis
43
Uz

; \‘“é_‘k ——r
3 - o

Coballissonnas

StiRdmi b EHevietsd

Figure 8 : Plan des lignes desservant le p6le gare, Source : Ingérop 2022

dree dabigarés@res fidqwentée l(la pluse s

La gare accueille 36 000 montants trains par jour en situation normale (comptages RER C2017 et lignes

H et J 2021).

La fréquentation du pdle gare a connu une augmentation de fréquentation ces dernieres années (avec
une augmentation de fréquentation de +6% entre 2015 et 2019).

23500000

23000000

ba agpathe sb@re®f Tciaasddiure st H €189 ne

fait 22dc00ed | e

21500000

21000000
20500000
20000000

nter modai

principales

i 1T ®.
| e

2017 2018 2019
Figure9:£vol uti on nombre annuel de voyageur s,Souoce tlrrgéarops2022 n
Par ai | | e uBHrnsont-Edubonng eonstéituediide gare de correspondance importante avec un flux de
transit i mportant nt ®ri eur de | a gare

La gare est intégrée a la tarification lle-de-France, située en zone 4.
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Desserte routiere Stationnement véhicules et places réservées

Le pdle gare est desservi par le réseau routier structurant avec laRD909 et laRD470,deux parti esLea dpuinl e b ®n ®f

gxe structurant Nord-Squsgr | e s?ct-lﬁaubonnedeﬁp‘elrmmmm ta connexion au boulevard Du stationnement r®serv® d®pose minute es tanspquedue nt au x
intercommunalduPari sis et | 6autoroute A1l5 . N
stationnement courte dur®e sous | douvrage.

icie dbébun parc relais situ® rue Raoul Daut

Le réseau routier supporte des charges de trafics élevées :

T SurlaRD909:

0 Trafic important (de 10. 000 ~ 15. 000 v®h/jour) entre |
d 6 E r rRaubdnne.

o Trafic faible (moins de 5.000 véh/jour) au sud de la gare (en sens unique).
1 Surla RD470

o Untraficimportantau sud de | a gare dO6Er mont (entre 15
7 MARGENCY SR

} |
sonsv-soué-‘
MONTMORENCY,~

2 %
b4 %
\ \ coamcll
* la Chesnaie K
2 . . ‘/

\ { - Parking Effia rue Raoul Dautry Stationnement courte Stationnement dépose-minute
o2 7 o2 durée
§ Desserte bus
; Bitg La gar e b &nr&®dau dei transports wollectifs important avec 8 lignes desservant le pble gare
& d6éEr mont E avweddesivoeations diverses (rabattement en gare pour la ligne 30-11, des liaisons

»
%’""6‘ s‘c—.
Gare d’Ermont %

entre |l es gares, des dessertes do6®qui pements t28)l s que d

Ces lignes sont réparties entre 3 transporteurs : Transdev, Cars Lacroix et la RATP.

Réseau Transdev (lignes de connexion entre gares)

Gare d'Ermont-Eaubonne / Hétel de ville d'Eaubonne/ Gare de Champ
-m de Courses d'Enghien/ Lycée d'Enghien / Gare d’Enghien-les-Bains
Gare d'Ermont-Eaubonne / Piscine CDFAS / Gare de Champ
15-10k= de Courses d'Enghien/ Lycée Louis Armand /Mairie d'Andilly /
Clinique des Orchidées / Soisy- Parc Sources
Gare d'Ermont-Eaubonne /Stade Miche Hidalgo / Gare de Champ
de Courses d’Enghien/ Hétel de ville de Soisy sous Montmorency /
Lycée J.J. Rousseau / Montmorency La Chénée

15-12

Réseau Transdev (lignes de rabattement)

—{38.4 Gare dEmont-Eaubonne / Collége Jules Ferry / Collége Chenier /
Hépital / Rue de Saint-Prix

38,4l Gare dEmont-Eaubonne / Hopital / Lycée Louis Armand / Collége
Augustin Bosc / Mairie de Margency / Collége Bury / Mairie de Monlignon

Reseau Cars Lacroix
130 1}_ Gare d’Ermont-Eaubonne / Clinique / Stade Raoul Dautry /
- Gare de Cemay / Lycée Van Gogh / Ermont Les Espérances

=0620m Gare d' Ermont-Eaubonne / Gare de Sannois / Mairie de Sannois
/ Collége Jean Moulin / Collége de I'Epine / Lycée Jean Monnet /
Gare de Montigny-Beauchamp

Réseau RATP (lignes de connexion entre gares)

—{138}~ Gare d'Ermont-Eaubonne / Stade Michel Hidalgo /
Saint-Gratien RER / Saint-Ouen RER

Communes

Trafic routier sur les routes départementales
Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) Réseau principal
Moins de 5 000 véhicules/jour Bl Réseau autoroutier
5 000 - 10 000 véhicules/jour Réseau routier strcturant
w10 000 - 15 000 véhicules/jour . Réseau ferré
w15 000 - 20 000 véhicules/jour
= Plus de 20 000 véhicules/jour

= g Figure 11 : plan du réseau des transports
. . . , . o , ' desservants le péle gare, Source : Ingéro
Figure 10 : Carte du trafic routier sur les routes départementales a proximité du pole gare, Source : Ingérop 2022 > /\ 2022 pole gerop
iga\ ]
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Nombre
de Numéro
Transporteur ~ P9SS998S  dejigne
par jour
Cars Lacroix 48 95.29 ‘_
T d
ransaev 10 38.04 |
Les cars rose
T d
ransdev gs 3gor R
Les cars rose
Cars Lacroix 46 30.11 |—
RATP 65 135 [ -
Transdev r
TVO Valmy 107 15.14
Transdev L e
Novamy 3 1512 |
Transdev F
TVO Valmy 30 15.10 |

Figure 12 : Intervalle de temps des lignes de bus desservant le pble gare, Source : Ingérop 2022

20 30 40 50

g [Intervale en
heure creuse

= Intervalle en
heure pleine

60

A partir du 1" décembre 2025, une nouvelle ligne 95-09 arrivera en gare pour effectuer une liaison express
entre Ermont-Eaubonne et Roissypble. Cette ligne sera exploitée en car de 13m avec une offre aux 15min en
heure de pointe.

Une informations voyageur assurée par des bornes (information statique théorique) considérée comme

insuffisante ;
Un manque
Un manque

déentreti
debt® cdl ea i croangfeo r t

en

sur |

SCHEMA DE L’AFFECTATION ACTUELLE DE L'ECOSTATION BUS :

Postes a quai

N Quai de descente
NN Quai de montée
[ Quai de descente/montée
N Quai de régulation
[ Régulation non officielle

Lignes de bus
0 Ermont Eaubonne
12 Ermont Eaubonne
14 Ermont Eaubonne
ER Ermont Eaubonne

-SOISY Parc des Sources

- Enghien-les-bains
-Saint Ouen RER

NI Gare de Montigny Beauchamp - Gare Saint Lazare

6ensembl
dodattente

—
=

e de |

a gare

voyageurs

38.01 Ermont Eaubonne - Mairie de Montlignon
-MONTMORENCY La Chénée BEIM Gare d'Ermont Eaubonne -Rue de Saint Prix (Eaubonne)
B0 Gare d'Ermont Eaubonne - La Tour (Ermont)
9529 Ermont Eaubonne - Gare de Montigny-lés-Cormeilles

(y ¢

| 6 ®co

I i gn
_________ 9h30
By | I

|

| ||
LI i
ANREN i
,,,,,, |
I

Schéma de Référence

luvestons olewmain

La gare routiere accueille 400 départs de bus parjouret pr s doéun d®part toutes | esigumisnsicthessna endoaheddteat i on des | i-gfaiiensusdSourbeu Bgéeop 2082 i n d e
de pointe. atcéssibilité de la gare présente différentes difficultés (entrainant la descente de certains usagers
en amont de celle-ci) :
1 Depuis le nord, pour les lignes empruntant la RD909 subissant des retards importants dus au trafic Le sch®ma de f onc tstatombosemisi sut la hse dés ficties lworaires théoriques transmises
routeren r ai son de | 6ahsence de site propre par les transporteurs montre :
1 Depuis le sud, une circulation complexe des bus 138 et95-29 sur | e boul evard de Iq0 BReluffidator®desL3tposteda®ualdd descente (quais 1, 2 et 3).
Grand Gril (RD470) en direction de la gare. B f Une utilisation de 8 postes & quai de reprise (quais 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 et 14) pour les lignes 12, 14,
1 Desdifficutésde ci rcul ati on pour | 6acc” s l a gare au ni v e a38/01038.04995.29at 188iainst que la ligne 10 (cf. schéma ci-dessous a 7h30).
1 Desarrivéestrésrégulieresenéco-st ati ons bus, notamment pour | a
a quai de régulation en cas de décalage entre arrivée et départ.
Foncti onneme-statiombs | 6 ®c o 1 Une régulation longue pour la ligne 138 et des régulations plus courtes pour les autres lignes.
I~ . . N . S
L &co-station bus dispose de 14 postes a quai expioiant | tgms T [[[[] ][] w5 1] i I s T ame s el I
T 8 postes r ®serv®s | 6embarquement pour 8 | i gne s/ . ~ —}-]ﬂ-J T-—H-—@—a[ o0 FI-—-I-.—-I-T—-—--F)--E)iI—- -t [-—-ql-u—ai ----- ‘_'{i S~
a chaque ligne. iy i | I | 'W'If'”"'l'*' wim priririrom iy frmwirijrir
9 Certains postes a quai inutilisés (quai 10 et éventuellement quai 11). eIy =
1T 3 postes qguai de descente qui soéorganise au pl 1" 12 e YTV Aere Yy ,,,,,,,T,,,,,T,,,,E,, —————— T T o
1 3 postes a quais réservés a la régulation et partagés entre les transporteurs. | Transdev | 3804 1 | E o TARRAARAYAAH nisk BRI i L.I._._ IR T T e e 1 T I
f Quai 4 également utilisé en descente/montée (observation de terrain). carstacrox | 1 LTI R L e T T i
1 Des zones de régulation « officieuses ». Cars Lacroix | 95.29 I
| rare | s | ] [T e | B I B | B e I B [ | B T T |
Des dysfonctionnements sont observésavec . T T T T T T e s e S T T T T -
1 La circulatic_)n de véhicules non autorisés (véhicules SNCF et véhicules de livraison essentiellement) Figure14:Sch®ma de fonct i o rstagombusen périvdeldé ®inte du matin, Source : Ingérop 2022
au sei n-stdtienbusg ®c o
1 Une circulation des bus entravée par le trafic élevé et la dépose-minute au niveau du giratoire ;
1 Un aménagement ouvert, soumis aux aléas climatiques ;
. e POLEDS £ CHANBEIST| MODAL D 6EABBORNET z
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Accessibilité en cycle

% Gare e Ngyer
Saint -Prix

Le contexte topographique du secteur est favorable aux cycles avec une topographie peu marquée, ce qui /’ \

per met doébacc®der au pltle gare depuis | 6ensemble des _/

52 1avemy r

V4 @  Point de référence
v (Accossibiitd cyclablo dopuishvors co liou)

};‘)Andiﬂy:‘\\ Zone accessible en moins de 5min
S N
X Saint-Brice Zone accessible entre 5min et 10min
N

N Sous-Forét
A Zone accessible entre 10min et 15min

Réseau routier

RD909 - RD928

= = = Réseau ferré

Limites communales

| imites départementales

g 2 Sy e
Ny N /Gare d'Ermont- W Vi
o) 53“"‘?"?’9 ? - 'rli\'r o SN, S
Corneilles-en-Parisis / 1N/ i 5 Tk /
i g /- Deuil-la-Barre {
< ?-ghiml., AN S\
L SN ok A Q . 7
\ PN .
7N
L N AR =5 \_ -
= N e R
\ N T g s N \
\ \ A V) N N Epinay;sur:Seine
\ s e \ ‘ S-Sy \
\ W 2 ¥
~
-~
Gennevilliers'
0 500m 1km
- 4 ltlnerafres cyclab'les‘et st‘ati'on‘nements vélos
Accessibilité vélos MNGEROP Ameénagements cyclables existant Aménagements cyclables inscrits / en projet  Réseaux principaux Contours
w— Piste cyclable = = m /linéraires identifiés au plan vélo Ré s Commune
I ~ ~ ~ - Reseau autoroutier samwwd
Ce p e n d aaudssibilitd @lo au pbdle gare est peu performante avec peu ddéam®nagement s CYy C == Badecylable , ae vel Pansle —g@— Réseau routier C— IRIS
. L, Autres (cheminements, rues partagées...) mmm /tinéraires inscrits au plan vélo du départemental
sécurisés permettant le rabattement vers la gare. Stationnements vélos , Val d'Oise -
®  Point de stationnement vélo & W Projels commiinaik K==
Parking vélos lle-de-France 4 - = - Tramway
On note notamment

(anciennement «Véligo») Mobilités

I Des aménagements cyclables inexistants sur la RD909 et discontinus sur la RD470. Une nouvelle consigne a été ouverte en aoiit 2024, en remplacement de la consigne ville. Elle permet de

f Desinterruptonsde | a piste cyclable au sud du giratoir emetteadispositorddestusafes 86 placed de stdtiGnbeentivalss a BnféBearnid plazes Hevanta i n s |
des difficult®s de r ®i ns®ratniveandugitatoiten senti ment dQuithuPdoridge et d dutoréparation.

1 Un accés contraint au niveau des rues Raoul Dautry et Professeur Dastre c6té Ermont.

T Un partage de | despace public entre pi®tons et o
cyclistes entr ausageaux aledteuss declogaré.l i t s do » A‘
f  Une offre de stationnement insuffisante et peu sécurisée (beaucoup de vols signalés). ‘.-"" e

1 Un fonctionnement réduit de la consigne sécurisée. Parkirfg %8 ﬂeFeF obiﬁéﬁé
Vélos
Plusieurs projets sont cependant portés par le territoire :
1 Un plan vélo de la CA Val Parisis ambitieux desservant le p6le gare.
9 Différentes études en cours sur le territoire, notamment :
0O L6®tude relative au r®am®nagement de | a RD9O0

0 Ladéfinitiondusc h®ma v ®l o de | a c¢ quharidemifié undxepaidddesserte
du péle gare ;

o La cr®ation dbébune voie verte par |l a ville dbo

¢

Consigne vélos Labellisée - esplanade Nelson Mandela

qgudune
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o

Arceaux abrités sur le parvis de la gare Arceaux rue des Bougquinvilles

Accessibilité piétonne

Une accessibilité piétonne est possible depuis les différents secteurs alentours mais des problémes
débaccessibilit® PMR au
Bougquinvilles.

Les cheminements depuis les alentours restent souvent étroits.

ni v e(ee desl @alais) @iast que depuis tarruk ded e

4

Du stationnement réservé aux cycles et deux-roues
mot ori s®s sous | bouvrage
passage g®n®r ant un

stationnement illicite)

Trottoir ®troidt et

Trottoirs encombrés par stationnement illicite et bacs de
collecte

SNl 6am®nagement
conf | it duGrand Grill)

Des espaces piétons étroits le long de
c WO reeb |

Accessibilit®
Callais

Trottoirs étroits rue Ferdinand Buisson pour
| 6 a c c établissamants scolaires

D eERBBORONNET
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Services en gare

Le batiment voyageurs accueille plusieurs services: Un es pace do a tedtsitnéter panie estrde i p a l
batiment voyageur, accompagné de différents services (commerces, pick up station, distributeur et postes de
travail avec prises).

)

Enseignes Relay et monop'station Services et espace d’oh‘en;re ﬂ

\t‘%

Plan des commerces et services: [l Commerces W services

B Espacegare 1- Agence LaPoste X 1- Maison de service au public
Voie Transilien pa' " 2 - Boutique SNCF g 3 Lc°l':,fse‘"’:;?2;k Provost 5 _ Distributeur

/" Entrée gare 3-Agence Navigo eoa' ";, b gar 3- PickUp station

"V, E délaissé 4-Monop'Station - y o Wrbaloss 4-Poste de travail avec recharge
@ Voie RER ¢ Espacesdelaisses o pejay : 2‘;2';::‘0" 5- Consigne a vélos

v U i i % - Boite a li

/s Espaces d'attente : i:::xla:ll’zrmont 13 - La Sandwicherie 6 Botte livres

Figure 15 : Plan des commerces et services, Source : Ingérop 2022

En 2026, un nouveau service ouvrira de Mai sofois,dbkla V® o (maitrise dbéouvrage | dFM) permettant ~ | a
|l ocation de v®l os moyenne dur ®e, du conseil et de | 6information | ocale.
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33 Aire doéinfluence et gare®quent at

Dansle cadre de | 0 ®lusiedreenquétes ont été menées.
Elles ont eu pour objectif de :

1
f
1
f

Renseigner sur | 6origine; et | a de
Connaitre les modes de rabattement utilisés par les usagers (part modale)
Renseigner sur les motifs de déplacement des usagers ;

Mettre a jour les chiffres de fréquentation de la gare.

Enquétes en gare :

Les comptages effectués en période de pointe du matin ont comptabilisé :

|l

Entrants en gare sur la période 6h00-9h00 : 5 401 voyageurs

i Sortants de la gare sur la période 6h00-9h00 : 2 288 voyageurs

Lenombr e

i on du

ptl e

stination des usagéqﬁs
400

6

d 6 e nt rea métioge de pointg durmatin (6h-9h) est environ deux fois supérieur au

nombre de sortants mais celui-c i nbdéest pakagar®mésentg doactuhedonction de rabattement
vers les modes de transportlourdset®g al ement porte dbéentr ®e du

800

600

400
" II 11
LLLEIN

6:00 6:15 6:30 645 7:00 7:15 7:30 745 8:00
B Entrants M Sortants

=]

8:15 8:30 8:45

terri

Figure 16 : Nombre d'entrants et sortants par heure (toutes entrées confondues), source : Ingerop/ Alice (09/2021)

On note également que la gare présente plusieurs entrées inégalement utilisées : les entrées en gare se
font majoritairement au niveau du batiment voyageurs c6té éco-stationbus.Lé6 acc s awu
ferrées (rue des Callais) est plus confidentiel.

nor d

800
700
600

300
200
100

0

0

-100

-200

t oi r.ep

-400

Figure 17

:00 6:15 6:30 6:45 7:00 7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 8:30 8:45

M rue des Callais M Parvis (entrée principale) M Parvis (entrée est)

: Nombre d'entrants et sortants par heure (toutes entrées confondues), source : Ingerop/ Alice (09/2021)

Les autres enseignements des enquétes en gare sont :
1 Des usagers entrants en gare originaires des différentes communes alentours :

0 Laville d Baubonne (origine légérement majoritaire),
o La ville d6Er mont
0 Les autres communes du département (Sannois, Soisy-sous-Montmorency, Saint Gratien,
Mont morency, .Saint Prixée)
des VOi ® Ermont
= Faubonne

= Autres communes du 95

m 92

&

Figure 18 : Origines des rabattements en gare (hors rabattement train), source : Ingerop/ Alice (09/2021)
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En ce qui concerne les modes de rabattement de la gare,| 6 e n gndique e Enquéte Stationnement :

I Une part de rabattement a pied majoritaire (50%), Lébenqu°te de st atendécemeen?62i & comsidéé deus @Bemeétres :

T Le rabattement en bus qui occupe la 2°™ place, f Le périmétre immédiat de la gare sur un rayon de 300ms ur | a unk enguéte dk dotation, ayant

1 Un usage du vélo faible (2%) derriére la voiture qui représente 13% des rabattement. pourobjectifd e d ®f i ni r | e etaaalyserlesdsagesdu stagidnnement autour de la gare.
1 Le périmétre complémentaire (le plus éloigné delagare)s ur | a une angjuéte terain visant

Le rabattement en voiturie sborganise de deux fa-ons “ compl ®t er | 6enqu°te rotation.

91 Des conducteurs stationnant plut6t au parking relais (51%) que sur voiries, R .

1 Des déposes-mi nute r ®parties entre | es emplacements r bRed Ve%e rdfes Pd ®|rrp§;rﬂ1?tpcht@%telr I? ‘5%%‘5‘3?6 & ofEg deSE‘éB'?FeS aytourdela
Esprangle (26%) et rue du Général Leclerc (16%), mais aussi & des emplacements non réservés : gare dont 452 places sur voirie sur le périmetre de rotation avec une majorité de stationnements
devant la gare (16%) et rue des Callais (16%). reglementés (500m autour de la gare).

Mode de rabattement des entrants en gare
(hors rabattement train) = a pied exclusivement

2% 2% 1%

3%\\”{"’

m en bus/car
® en voiture conducteur

® en voiture passager (dans une
voiture stationnée en gare -

covoiturage)
= en voiture passager (dans une

voiture non stationnée en gare -

dépose)
= envélo

m on deux-roues motorisés

= Autre, précisez

Figure 19 : Modes de rabattements en gare (hors rabattement train), source : Ingerop/ Alice (09/2021)

L&co-station bus est utiliséepar 3 types: ddusagers
T En sortie de gare vers |l e |lieu de destinagtion
1 En échange entre 2 lignes de bus ;
91 Des usagers se rabattant a pied depuis le secteur.

0 100m

T A

Souces’ Protogranhie skieve, Géapcried/ Pisn 08 2onige, LU Brmont. 2020/ Plan de 2onege PLU Esctane, 2017/ Engobe rotation et cccapason. 2021

Scarces: Protographie décenne; Gécportal/ Plan 0e 20nage, FLU Enment, 2020/ Plan 0w 200e0e PLU Eaudonne, 2017/ Enuite rotation of 60cupeso
wmann  Offre de hors dép e 9 Gare d'Ermont-Eaubonne Rdos o & e o ” 4

assen Dépose-minute

- - Limite communale

Figure 20 : Offre de stationnement sur le p6le gare, source : Ingerop
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Mal gr® | 6offre importante, | e stati olnempewntt g edbd et esrart afir Bnepatrreiatiénent éloevée de statiennément geatouse (25%) ;
1 Un taux de rotation faible avec 2,1 pour le stationnement en zone bleue qui montre un contre-usage
du stationnement.

de constater notamment :

91 Du stationnement illicite présent sur de nombreuses rues principalement au sud de la gare ;
91 Des places de déposes-minute avec un faible taux de rotation : emplacements utilisés pour un autre
usage.

i
S

Nt

Sources: Photographie advienne, Géoportall Plan de zonage, PLU Ermont, 2020/ Pian de 2onage PLU Eaubonne, 2017/ Enquéte rotation et occupation, 2021
Taux d’occupation Taux de rotation
smamn  >200 % (stationnement illicite) gagay entre 70 et 85%
1 >100% (stationnement illicite) ~ 1IINL  entre 50 et 70%

1l entre 85% et 100% mmmm Stationnement illicite sans
stationnement licite

. Gare d'E t-Eaubo,
Taux de rotation des déposes-minute @ are diErmont-Eaubonne

== = Limite communale

Figure 21 : Offre de stationnement sur le p6le gare, source : Ingerop 2021

Sur | a base de | 6enqu°te rotation, on note

1 Une occupation du stationnement élevée avec un taux moyen de 92% aux pi cs (@héar ri

10h) et de départs (15h-19h) ;
1 Uneoccupation assez stable dans la journée avec une occupation maximale de 102% entre 12h
et 13h (présence de stationnement illicite) ;

452 "]
434 450 1
L N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N )]
L N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N )]
418 400 -
350 A
300 -
250 1
200 4
150
100
50
0 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 [ 12:00 [ 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00
CD (< 02:00) 0 10 27 29 43 45 58 48 54 46 58 69 43 0
MD (02:00 a 04:00) 0 2 6 29 34 41 28 34 33 35 32 18 i} 0
LD (> 04:00) 0 32 63 83 103 | 114 123 | 120 | 118 | 112 91 66 28 0
Résidents du soir 0 13 39 63 77 83 93 103 | 115 | 124 140 | 170 | 236 | 302
Résidents du matin 185 | 156 | 123 20 76 59 48 36 24 22 14 9 4 0
Véhicules ventouses | 112 | 112 112 112 112 112 112 | 112 112 112 112 112 | 112 112
Occupation moyenne | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418 | 418
Offre 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452
Offre non réservée 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434 | 434
I Véhicules ventouses [ Résidents du matin [ Résidents du soir
[ LD (> 04:00) [ MD (02:00 & 04:00) CD (< 02:00)
== == = Qccupation moyenne e ) ffre == == = (Offre non réservée

Usage du parking

Figure22:Cons ommat i on,sdueceilgerbpf2024

Effia

Les enquétes et comptages menés sur le parking Effia ont permis de constater :

T Un pic dbéentrants
50% des entrants de la journée) ;

1 Des sorties réparties entre 16h et 21h le soir ;

1 Un parking actuellement sous-utilisé (situation post-covid) :

T Une occupation
constatées en situation post-covid sur la base des données Effia décembre 2021, février et mars 2022).

partenaires

[1] a ®t®

stationnement longue durée sur les voies communales, la fréquentation du parking a augmenté.]
V, s . s . - .
i ?)u stationnement principalement lié a des usages longue durée (84% des utilisateurs stationnent sur

e

ma X i

indi qu® par

des durées supérieures a 4h)
T Une fr®quentation

®

n p ®f7lerdrants dntre 7 ot Bmdu matirdsoit prasde i n

mal e

| es

| ev®

ddéenvi

e

du
avec des évolutions de fréquentation qui suivent les tendances de celles du pdle.

ron

3 0 Qvalputsanaxienalesp our un

par king

dans

avant

| e courant

la crise
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Accessibilité vélo :

I 4 H I H . . - - .
Nombre d'abonnés Evolution du taux d'occupation Lescompt ages cyclistes r®alis®s Eaub cur® eongsan péliodeassoci a
490 100,0% - 4% de pointe du matin (PPM) de 6h45 a 9h45 (6h45-9h15) pour les rues Jaures et Callais) révelent :
485 +15 A’ -33% 1 Une circulation plus importante du c6té est de la gare (rue des Callais/rue Jean Jaurés) ou se
480 80,0% situent les arceaux vélo.
475 £0.0% T Un sens de circul ation majoritai(VeesRarinetladare).i g® sel on
470 ’ 1 Un pic de fréquentation a 8h20 (entre 7h45 et 8h45) et une trés faible fréquentation aprés 9h.
465 40,0%
460
as5 20,0% ) ;
Nombre de vélos Nombre de vélos par heure
450 . 90
2019 2020 2021 0.0% 5 >0
2016 2017 2019 2022 70 40
60 30
Figure23:Nombr e dobéabonn Figure24:Nombr e doabonnemesotrced ingepoa r Kk i ig 20 /\
parking, Source : Données IDFM (relevés Données IDFM (relevés les 10/11/2016, 21/11/2017 et 15/01/2019) 30 10
les 10/11/2016, 21/11/2017 et 15/01/2019) 20 0
10 6h45-7ha5 7h45-8ha5 8h45-9h45
600 0 - (9H15 pour les rues
Intermarché Rue.JeanJaurés Rue .desCaIIais. Jean Jaurés et Callais)
( sens unique versla gare) (sens unigue depuis la
M Verslagare M Depuisla gare gare) s |ntermarché e Rue Jeran Jaurés/Rue des Callais
500

Figure 26 : Nombre de stationnements vélo existants aux abords de la gare, source : Ingerop sur la base des
données MDB

400
Par ailleurs, dans | e cadr e -ép ddla UR) E&dération tsagetbda taom™ t r e
Bicyclette de 2019, il a été identifié que :
300 - _ _ e
T Lédensembl e des voifigwentddnsalesdronsons priotitairesg ar e
i La présence de points noirs nombreux et localisés sur la RD909 ( | 6ouest de | a ga
oo | 6i ntersection avec |l a rue du G®n®ral Leclerc et | 0c¢
Par ailleurs, des souhaits de stationnement vélo ont été exprimés par les usagers sur ce méme trongon ainsi
100 qgudau niveau du HWetsdenemita vaodyea gtaulrson Mandel a et de | 6en
Callais)
0 Stationnement vélo :
’,@Q r,;o() RN @ (59 cg:@() Q@Q @o@&@\:ﬁg,\/ @N‘,@@o@ & 4 QQN%QQN @,19@,,;\,@ @%%00%‘,@ L dffre de stationnement vélo sur le pole est de 186 places sur 6 emplacements réparties entre des places
& S &S en acces libre et des places en consigne sécurisée autour de la gare :
S o ,,;;\0‘;590(;\60,\ oq\’(\c?f‘@a“i‘@'\,@ @@v@o‘a‘i‘@eﬁ‘@ & 00@ c@\’@ @%@ P _ ‘9 g
N AV RN T P 1 90 places en arceaux libre acceés ;

1 96 places en consigne sécurisée ;
T Auquel s B6placeen ldbme bcces et vidéo-surveillées au niveau du parking relais ;

Occupation  e===Nombre d'entrées — e====Nombre de sorties

Figure 25 : Occupation du parking, source : Ingerop Données IDFM (relevés les 10/11/2016, 21/11/2017 et 15/01/2019)

Le stationnement vélo ne permet pas de répondre au besoin avec :

1 Un manque de visibilité des arceaux rue des Bouquinvilles ;

1 Des vols fréquents du fait du mangue de visibilité de certains emplacements ;

1 Lapr ®sence de stationnement v® os edonMaadelaetdesantéas i | | i ¢
gare ;

1 De nombreuses épaves présentes au niveau des arceaux.
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= - 7
KINGEROP 4 142 140 |
142
16 places a 120 -
| 6ext ®r
100 +
80
63 60_ L N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N 5 N N ]
40 -
20 4 :
0,
06:|07:|08:|09:|10: | 11:(12: | 13: | 14: | 15:| 16: | 17:| 18: | 19:
00O |0O0O| 00| 00|00 |00 | 0O0|00|0QOO|0O0O| 00|00 0O0]|OO0
Occupation 18 |30 | 73 |73 |72 |77 |74 |76 |71 | 72|69 |70 | 59 | 41
Arrivées 0 |12]|45| O 0 |10]| 2 5 5 3 5 4 4 2
Départs 0 0 2 0 1 5 5 3|10 2 8 3 |14 | 20
Occupation moyenne| 63 | 63 | 63 | 63 | 63 | 63 | 63 |63 | 63 | 63 | 63 |63 | 63 | 63
Offre 1421142142 | 142 | 142 | 142 | 142 (142|142 | 142 | 142|142 | 142 | 142
Offre non réservée 1421142 | 142 | 142 | 142 | 142 | 142 (142|142 | 142 | 142|142 | 142 | 142

Occupation — Arrivées e Départs
= == = Occupation moyenne = = = Offre = Offre non réservée
160 -
142
14214 |
120
100 4
80 -
63
60 i - aa .- .. - S .- ..
Pleta cydlabile 3 doutlo sens 401
Figure 27 : Carte des stationnements existants aux abords de la gare, source : Ingerop 2025 20 7
07 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00
" . . s . . CD (< 02:00) 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Léoenqu°te st dosréaiséenca ddéeembre 2020réveleune occupation de lemoffre p [pozooaoson | o y 9 P 0 2 0 0 0 p 2 2 2 0
journée, avec : LD (> 04:00) 0 5 36 | 36 36 | 42 42 | 42 41 39 31 29 16 0
. e . L, L, . . . Résidents du soir 0 6 12 12 12 16 16 20 23 25 28 32 36 38
1 Du stationnement |_II_|C|,te malgré une offre non saturée (occupation moyenne de 63 places, soit environ Residentsdumatn T 15 T 15 T 13 T 13 1 12 T 12 | 12 [ 10 | 2 y 4 3 B o
50% des places utilisées). Véhicules ventouses | 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
1 Une part de stationnement longue durée élevée liée au rabattement en gare (environ 65% de g:r"”pa“[’" moyenne| 63 | 83 | €3 | 63 | 63 | 83 | 63 | 63 | €3 | 63 | 63 | 63 | €3 | €3
~ . . . . e 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142
I occu p ation ) I a q ue I l € ! I f aut aJ outer une p art r ® Offre non réservée 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142 142
I Véhicules ventouses === Résidents du matin =T Résidents du soir
D (> 04:00) = D (02:00 & 04:00) CD (< 02:00)
== = = (Jccupation moyenne e—— () fire == == = (ffre non réservée

Figure28:Occupation de | d6of fvémsd mtatboh, sduice:rinyerop0Rp
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Léoccupation des stationnements v®l os est tr s vari
1 Deux emplacements saturés tout au long de la journée (avec stationnement sauvage) : Sous le

pont SNCF sur la rue du Général Leclerc et arceaux présents sur | 6 Espl anade Nel s
1 Un emplacement trés utilisé et occupé a 100% a la mi-journée au niveau des arceaux ouest du parvis
de la gare

1 Une consigne vélo avec un usage en progression (occupation maximale autour de 35%).
Ouverture progressive de nouveaux abonnements en surbooking pour optimiser les taux de
remplissage.

1LoUso

100%
10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
[ ] Esplanade Nelsen Mandela (entree rue des Callais) M Esplanade Nelson Mandela (consigne)
M Rue du Général Leclerc (Intermarché) M Rue du Général Leclerc (pont)
M Parvis arceaux ouest M Parvis arceaux est

Figure 29 : Taux d'occupation par heure des différents emplacements, Source Ingerop

_ Occupation de I'offre de statkonnemant wilo
2110, hewre Foccupation maximak)

‘ Statornament géaant/ilicks
-~

[ ) Padmitre denquéta(100m)

N -

Figure 30 : Taux d'occupation ” 6heure dbéboccupation maximale (1:

lnventous deiain
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Résultats des compteurs automatiques
posés du Jeudi 13 au Mercredi 19 Avril 2023
-TMJ / TMJO -
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Figure 32 Trafics journaliers relevés (entre le 13/04/2023 et le 19/04/2023) - Source : CDvia 2023

3.5 Emprise fonciere

Le foncier de | 6 ®&mtmnbusest actuell ement principalement d®tenu pa
Parisis, mais de nombreux changements de la composition du foncier sont actuellement en cours sur
le territoire :

1 Aunord des voies ferrées,lar ®gul ari sati on des terrains appartenart

Nexiville 1 (espaces publics dont Esplanade Nelson N
la voie ferrée).

1 Au niveau de la gare routiére des régularisations sont en cours suite a la convention de transfert de
gestion tripartite entre la ville (qui transfére la gestion de ses propriétés) a la CAVP et a la SNCF.

Figure 33 : Carte des propriétaires fonciers aux abords du péle
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